LJOLLE

In den neuen Bun-
deslandern ist diese
FD-dhnliche Jolle
seit vielen Jahren
im Regattaeinsatz,
in den alten Bun-
deslandern  dage-
gen ist sie fast un-
hekannt. Leider
fehit ein Serienher-
steller, denn bislang
wurden die z-Jollen
ausnahmslos im Ei-
genbau erstelit.
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Testkommentar: Peter Schweer

Diese schnelle Zweimann-Tra-
pezjolle ist in den alten Bundes-
lindern so gut wie unbekannt.
Ihr Debiit gaben fiinf Boote bei
der Alsterglocken-Yardstickre-
gatta im Oktober 1991 auf der
Hamburger Auf3enalster. Mit ei-
nem Yardstick von 101 gelang
dem Schnellsten ¢in hervorra-
gender zweiter Platz unter 97
Teilnehmern.

|

Auch in den neuen Bundes-
lindern ist die Popularitit be-
grenzt, obwohl etwa 200 im
Selbstbau entstandene  Jollen
existieren sollen. Die Ahnlich-
keit der z-Jolle mit einem Flying
Dutchman (FD) ist nicht zufil-
lig, denn FD- und 470er-Kader-
segler der ehemaligen DDR wa-
ren an der Entwicklung betei-
ligt.
Der GFK-Bootskorper be-
steht aus drei Teilen: Rumpf,

Miglichst aufrecht gesegelt, lag
die z-Jolle hervorragend auf dem
Ruder. Fiir den groBen Spinnaker
und die groBe Genua bendtigt
man einen durchirainierten,
kraftigen Vorschoter.

Spiegel und Deck. Der nach
achtern durchgezogene Doppel-
boden wird aus Sperrholz gefer-
tigt, ebenso die Stringer und die
Spanten. 300 Liter Festauftrieb
unterhalb des Doppelbodens
sorgen fiir Unsinkbarkeit.

Wir segelten das vom Eigner
selbstgebaute Testboot zwei Ta-
ge lang auf dem Muiggelsee siid-
ostlich von Berlin. Es wehte da-
bei mit bis zu 4 Beaufort. Bei
der Handhabung an Land fiel




Das stabile Holzschwent ist fest genug, um die Crew nach der Kenterung

aufzunehmen. Eine Gefahr des schnellen Durchkenterns besteht nicht.

zunichst das relativ  hohe
Bootsgewicht auf. Zum Aufrig-
gen nahm ich mir Zeit, so wie
ich es von meinem FD her ge-
wohnt bin. Nach etwa 30 Minu-
ten war das Boot segelklar.

Die ersten Schldge lieBen den
Charakter dieser Rennjolle so-
fort erkennen: schnelles An-
springen in der Bg, stabile
Schwimmlage und ein ausge-
zeichnetes Gleitverhalten. Das
Testboot lieB sich in jeder Hin-

YACHT 25-26/91

8.4

Der Sperrholz-Doppelboden
reicht bis zum Spiegel. Ein-
gedrungenes Wasser kann
# durch die Klappen achtern
| problemlos ablaufen.

Die zentrale Timmstelle:
Am Reitbalken laufen fast
alle Timmieinen zusam-
men. Sie lassen sich hier
gut iibersehen und bedie-

™ nen.

sicht bestens trimmen und lag
ausgezeichnet auf der Pinne.
Wie jede moderne Gleitjolle
mul auch die z-Jolle méglichst
aufrecht gesegelt werden. Wen-
den und Halsen klappten pro-
blemlos. Beim Wenden muf der
Steuermann darauf achten, daf
er sich nicht auf die weit nach
achtern gefithrte Genuaschot
setzt und somit das Fieren der
Luvschot blockiert. Eine back-
stehende Genua dieser GroBe

kann bereits bei méBigem Wind
zur Kenterung fithren. Die Be-
dienung der riesigen Genua ist
in der Regel Minnersache.
Auch der unverhiltnismaifig
grofle Spinnaker erfordert ho-
hen kérperlichen Einsatz.

Fiir die Bedienung der an-
spruchsvollen z-Jolle ist ein ho-
hes Mall an Fachwissen not-
wendig. Einsteiger werden da-
mit glatt iberfordert. Das
FD-éhnliche Cockpitlayout und
die Anordnung der Strecker,
Schoten und Fallen sind praxis-
gerecht. Hier spiegelt sich das
Wissen der ehemaligen Kader-
segler wider.

Zum Griffbereich des Steuer-
manns werden gefiihrt: Fock-
fallstrecker (Untersetzung 12:1),
Vorliekstrecker, GrofBbaumnie-
derholer, Spinnaker-Endlosfall,
Rollfock, Wantenstrecker (Un-
tersetzung 12:1), Toppnant und
Schwertniederholer. Da der Tra-
veller in der Regel iiber die
Bootsmitte nach Luv gezogen
wird, um die Diise zwischen
weit {iberlappender Genua und
GrofBsegel zu 6ffnen, ist dieser
mit einer Selbstlése-Automatik
versehen. Wird also der Travel-
ler nach Luv gezogen, dann I6st
sich die in Lee befindliche Be-
dienungsleine selbsttitig aus der
Klemme,

Das Holz-Ruderblatt, gela-
gert in einem kriftigen Alu-
Kopf, ist mit Auf- und Nieder-
holer versehen. Wichtig: Der
Niederholer mufB  stramm
durchgesetzt werden, damit sich
das Blatt bei schnellen Raum-
schotsgéngen nicht selbstéindig
etwas nach achtern anwinkeln
kann. Dieses wiirde einen be-
tréchtlichen Ruderdruck verur-
sachen.

Beim obligaten Kentertest
zeigten sich keine Abnormiti-
ten. Das Testboot tauchte bei 90
Grad Schriiglage etwa bis zum
Schwertkasten weg. Es neigte
nicht sonderlich zum Durch-
kentern, ein Vorteil vor allem
auf flachen Gewissern. Das
Holzschwert erwies sich als
kriftig genug, so daB sich die
Crew draufstellen konnte, um
das gekenterte Boot wirkungs-
voll hochhebeln zu kénnen.
Nach dem Wiederaufrichten
lauft das im Cockpit befind-
liche Wasser schnell iiber
Schwertkastenschlitz und Spie-
gel-Lenzklappen ab.

Zur Verarbeitung des Bootes
kann eigentlich nur wenig ge-
sagt werden, denn alle z-Jollen
sind in Eigenarbeit und somit in

unterschiedlicher  Bauqualitit
entstanden. Das Finish ent-
spricht nicht dem gewohnten
Werft-Standard.  Andererseits
machte das Testboot einen soli-
de gefertigten Eindruck. Man
muf} beriicksichtigen, -iaB vicle
Dinge in der ehemaligen DDR
nicht zu kaufen waren und
Selbsthilfe angesagt war.

Insgesamt cine sehr interes-
sante Bereicherung der Natio-
nalen Klassen (Klassenstatus) in
Deutschland, von der es hof-
fentlich bald werftgebaute Boo-
te geben wird. Noch lagern die
Formteile bei der Klassenverei-
nigung.

Gesamteindruck

Diese Zweimann-Trapezjol-
le mit Spinnaker ist eine posi-
tive Bereicherung der Jollen-
Szene. Das in Berlin und in
der ehemaligen DDR behei-
matete Boot mit dem DSV-
Status einer Nationalen Klas-
se ist funktionell gestaltet,
glanzt jedoch nicht durch ge-
wohntes Werftfinish. Es wire
schon, wenn sich ein Betrieb
finde, der dieses interessante
Boot professionell fertigen
wiirde. Diese Jolle hat es ver-
dient,

Gut

Segel- und Manovrier-
verhalten

Cockpitiayout
Gleiteigenschaften
Festauftrieb

Ausgereifte Beschlagsan-
ordnung

Verbesserungswirdig

Hokhes Gewicht
Verarbeitungsfinish

Technische Daten

Léinge 525m
e B
icht ar
elﬂi:‘uchs:g 15,4 m%
Spinnaker 21,0 m2
Masthshe iiber Deck 6,00 m
Preis auf Anfrage

Das Testboot wurde uns von
der Klassenvereinigung (An-
schrift: Christian Bitiner, Zur
Nachthaide 93, 0-1170 Ber-

lin) zur Verfigung gestellt.
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