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1.1

1:2

ALLGEMEINES

Einheitsklasse

Ziel dieser Vorschrift ist es, einheitliche Wanderjollen zu schaffen, deren
die Grundgeschwindigkeit beeinflussenden Einzelheiten gleich sind. Alle
nachfolgend genannten Regeln sind im Sinne der Vereinheitlichung der
Bootsklassen auszulegen. Zugelassene Toleranzen sind nur zum Ausgleich
von Bauungenauigkeiten in Anwendung zu bringen. Eine Umgehung
dieser Regeln mit der Absicht, schnellere Boote zu bauen, ist nicht gestat-
tet.

Veréinderungen, Ergénzungen und Reparaturen an bereits gebauten Wan-
derjollen sind unter Einhaltung dieser Bauvorschrift durchzufiihren.

Diese Regeln gelten:

— fiir Wanderjollen, die nach dem 1. Januar 1979 gebaut wurden.

— fiir Wanderjollen, deren Bootsksrper, Schwert und Ruderanlage vor
dem 1. lanuar 1979 den beim Bau und der Vermessung giiltigen Bau-
vorschriften entsprachen und deren Mindestgewicht, Auftrieb und
Gesamtsegelfldche dieser Bauvorschrift entsprechen.

— fiir Wanderjollen, die vor dem 1. Januar 1979 gebaut wurden und
keine oder nur in wenigen MaBen geringe Abweichungen gegeniiber
dieser Bauvorschrift haben. Diesen kann der Einheitsklassen-Status auf
Antrag des Eigners iiber den Vermesser von der Technischen Kommis-
sion des BDS zuerkannt werden.

Vermessung, MeBbrief

AnschlieBnand an den Bau des Bootes erfolgt die Vermessung des Boots-
kérpers, der Takelung und der Besegelung durch einen Vermesser des BDS
der DDR.

Mach vollsténdiger Vermessung ist das vom BDS der DDR dem Boot
zugeteilte Unterscheidungszeichen in etwa 5cm groBen Buchstaben hinter
dem Schwertkasten einzugravieren oder auf einer fest mit dem Boot ver-
bundenen Platte einzugravieren.

Bei Neuvermessung muB je ein MeBbrief fiir den Eigner und das Yacht-
register des BDS der DDR ausgestellt werden. Zur Vermessung sind von
Werften und Amateuren gebaute Boote zugelassen.

Der Vermesser ist berechtigt, Bauteile, deren Dicke nicht eindeutig meBbar
ist, zur Feststellung ihref Dicke bohren zu lassen.
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1.2.

ALLGEMEINES

Einheitsklasse

Ziel dieser Vorschrift ist es, einheitliche Wanderjollen zu schaffen, deren
die Grundgeschwindigkeit beeinflussenden Einzelheiten gleich sind. Alle
nachfolgend genannten Regeln sind im Sinne der Vereinheitlichung der
Bootsklassen auszulegen. Zugelassene Toleranzen sind nur zum Ausgleich
von Bauungenauigkeiten in Anwendung zu bringen. Eine Umgehung
dieser Regeln mit der Absicht, schnellere Boote zu bauen, ist nicht gestat-
tet.

Veréinderungen, Ergénzungen und Reparaturen an bereits gebauten Wan-
derjollen sind unter Einhaltung dieser Bauvorschrift durchzufiihren.

Diese Regeln gelten:

— fiir Wanderjollen, die nach dem 1. Januar 1979 gebaut wurden.

— fiir Wanderjollen, deren Bootskérper, Schwert und Ruderanlage vor
dem 1. Januar 1979 den beim Bau und der Vermessung giiltigen Bau-
vorschriften entsprachen und deren Mindestgewicht, Auftrieb und
Gesamtsegelfliche dieser Bauvorschrift entsprechen.

— fiir Wanderjollen, die vor dem 1. Januar 1979 gebaut wurden und
keine oder nur in wenigen MaBen geringe Abweichungen gegeniiber
dieser Bauvorschrift haben. Diesen kann der Einheitsklassen-Status auf
Antrag des Eigners iiber den Vermesser von der Technischen Kommis-
sion des BDS zuerkannt werden.

Vermessung, MeBbrief

AnschlieBnnd an den Bau des Bootes erfolgt die Vermessung des Boots-
kérpers, der Takelung und der Besegelung durch einen Vermesser des BDS
der DDR.

Nach vollsténdiger Vermessung ist das vom BDS der DDR dem Boot
zugeteilte Unterscheidungszeichen in etwa 5cm groBen Buchstaben hinter
dem Schwertkasten einzugravieren oder auf einer fest mit dem Boot ver-
bundenen Platte einzugravieren.

Bei Neuvermessung muB je ein MeBbrief fir den Eigner und das Yacht-
register des BDS der DDR ausgestellt werden. Zur Vermessung sind von
Werften und Amateuren gebaute Boote zugelassen.

Der Vermesser ist berechtigt, Bauteile, deren Dicke nicht eindeutig meBbar
ist, zur Feststellung ihrer Dicke bohren zu lassen.



2.2

2.3.

BOOTSKORPER

Zugelassene Bauweise

a) Vollholzbauweise, auf Kiel, Steven und Spiegel Karweel geplankt nach
¢ LinienriB MB rur fiir H-Jollen

b) GFK-Bauweise
c) Sondwich-Bauweise

d) Kompositbauweise zwischen a), b), c) mit Deck, Seitenschotts, Boden-
brettern etc. in Sperrholz- oder Massivbauweise.
Bei den verschiedenen Bauweisen sind die konstruktiven Einzelheiten den

Anforderungen des jeweiligen Materials anzupassen. i

Vermessungsvnraussetzungen

— Alle nach dieser Vorschrift gebauten Boote miissen in einer von der
TK des BDS der DDR oder deren Bevollméchtigten freigegebenen Form
gebaut sein. Léngs- und Querverbdnde und ggf. auch Doppelb&den
miissen in der Form bzw. einer gleichwertigen Vorrichtung eingeklebt
werden.

— Der Eigenbau des Bootes aus GUP muB ab 1. Januar 1979 unter Kon-
trolle eines Plastanwendungsingenieurs erfolgen. Durch den Plastan-
wendungsingenieur ist die plasttechnisch richtige Verarbeitung der
eingesetzten Werkstoffe in einem Gutachten zu bestdtigen, Nur bei
Vorlage dieses Gutachtens erhalten diese Boote eine Technische Uber-
priifung bzw. einen MeBbrief.

MaBfestlegungen fiir den Bootskérper

— Die Rumpilénge wird gemessen iiber alles (ohne Beschlége). Bei einer
Decksausfiihrung in Kunststoff werden iiberstehende Klebebénder zwi-
schen Rumpfschale und Deck in der Linge iiber alles nicht mit gemes-
sen. Die Schnittpunkte der Verléngerung von Stevenkontur mit der
Deckslinie sowie der achterlichsten Spiegelkante senkrecht zum Deck
ergeben die Begrenzung der Lange iiber alles.

— Der Rumpf muB den MaBen des Vermessungsplanes Anlage 1 ent-
sprechen.

— Die Spiegelhshe wird senkrecht am &uBersten Rumpfende gemessen.
Der zweite MeBpunkt wird ermittelt durch Verldngerung des Decks-
oder Kielstrakts auf Mitte Boot.

— Die Wanderjolle muB vorn mindestens bis Hinterkante Mast, hinten
mindestens im MaB lout Vermessungsplan sowie seitlich fest, d.h.
begehbar, eingedeckt sein.

— Zwei Lenzklappen im Spiegel sind bis zu einer maximalen GréBe von
150 > 300 mm gestattet.

— Auf der ganzen Lange des Bootes ist eine Scheuerleiste vorgeschrieben.
Bei der GFK-Ausfiihrung gilt der Kleberand als Scheuerleiste. Entspre-
chende Gummiprofile iiber dem Kleberand gelten als Scheuerleiste.

2.3.1.

Baubesteck

Alle Abmessungen, Querschnitte und Stiickzahlen der Bauteile sind
MindestmaBe, alle Entfernungen und Abstéinde der Bauteile sind
HéchstmaBe.

Bei der Verarbeitung des Polyesterwerkstoffes sind die Verarbeitungs-
bedingungen des Harzherstellers zu beachten. Der Mindest-Glasanteil
des Laminates muB 30 Gewichtsprozent betragen.

Im Bereich der tragenden Beschldge sind Verstarkungen durch Rowing-
stréinge bzw. zusdtzliche Glasseidenschichten vorzusehen.

Die Boote erhalten ein durchlaufendes Kielschwein, das organisch mit
dem Swertkasten verbunden ist. Abmessungen entsprechen Baubesteck.

Werden GFK-Léngsstringer vorgesehen, so haben diese einen kasten-
férmigen Querschnitt. Alle Aussteifungen haben eine Laminatdicke von
mindestens 3 mm. Léngsstringer kénnen durch fest eingeklebte Ldngs-
und Querschotte ersetzt werden.

Die Querspanten bilden mit Léngsstringern und Kielschwein einen
festen Verband.

Schwertkasten beim Polyesterbau

Der Schwertkasten muB eine Wandstérke haben, die derjenigen der
Boden-AuBenhaut entspricht. Er ist mit mindestens zwei Seitenwand-
streifen versehen, die im oberen Drittel verjiingt werden diirfen.

Andere Abstiitzungen, die den gleichen Versteifungswert besitzen, sind
zuldssig. Das Schwertbolzenlager ist, soweit vorhanden, in geeigneter
Weise zu verstérken.

Deck aus Polyester

Das Deck ist durch Léings- und Querbalken, einlominiertes Sperrholz
oder Trageprofilsysteme (Stern) so zu versteifen, daB es begehbar ist.
Ausreichende Festigkeit ist nachzuweisen.

Verbundbauweise (Sandwichbau)

Bei dieser Bauweise sollen die duBere und innere Laminatdicke und
der Stiitzkern Mindestdicken It. Boubesteck haben. Sandwichbau ist
nur mit Stiitzmaterialien zuldssig, die in der Lage sind, Schubspan-
nungen aufzunehmen, Das Schaumvolumen kann vom Auftriebsvolumen
abgezogen werden. Léngs- und Querverbéinde sind nach Ermessen des
Konstrukteurs vorzusehen. \

Vertikale Decksbalkenknie

Bei seitlicher Léngsabschottung kénnen die Knie unter dem Seitendeck
entfallen. Achterschott und Mastschott gelten im Sinne der Vorschrift
als Knie.

Kompositbauweisen sind mit allen Bauteilen zuldssig. Dabei sind sinn-

gemdB die jeweiligen Abmessungen fiir die einzelnen Bauweisen zu
verwenden.

MaBfestlegungen zum Baubesteck sind Anlage 5 zu entnehmen.



2.4,

2.5.
2.5.1.

2.5.2.

Gewicht

— Der Bootsrumpf mit Deck und Spiegel der Wanderjollen, gleich welcher
Bauart, im trockenen Zustand, muB einschlieBlich aller fest montierten
Beschlége, Bodenbretter und Doppelbéden, Auftriebskérper (gleich-
giiltig ob fest montiert oder herausnehmbar) und vollsténdig mit allen
Uber- und Unterwasseranstrichen versehen, mit Schwert, jedoch ohne
Ruderanlage, ohne Spieren, ohne stehendem oder laufendem Gut,
ohne Segel, chne herausnehmbarer Ausriistung und losen Beschlége
eine Mindestmasse von

215 kg fiir H-Jolle
155 kg fiir z-Jolle
haben.
— Ausgleichmassen in Héhe von maximal 15 kg, befestigt an der Unter-

seite des Decks, zu gleichen Teilen unter Vor- und Achterdeck, sind
erlaubt. Ballast in jeder Form ist verboten.

Auftrieb
Anbringung und Material des Auftriebes

Die Auftriebskérper miissen im Bootsrumpf sorgféltig befestigt und ebenso
wie die Sicherheitsrdume so angeordnet sein, daB die vollgeschlagene
Jolle annéhernd gleichlastig schwimmt. Die Wahl des Materials ist frei-
gestellt. Es darf aber nur solches Material in Anwendung gebracht werden,
das iiber léngere Zeitréume den vorgeschriebenen Auftrieb gewdhrleistet.

Luftréume werden als Auftriebskdrper nicht erkannt. Mit festem Auftriebs-
material ausgefiillte SicherheitsrGume miissen zur Vermessungskontrolle
eine verschlieBbare Ofnung besitzen, Fiir die tatséchlich vorhandene
Unsinkbarkeit tragt bei Ablieferung der Erbauer und'spéter Eigner die
Verantwortung. i )

Beinessung des Auftriebs

Es muB folgender fester Auftrieb vorhanden sein:

fiir H-lolle z-Jolle
— Vollholzbauweise 90 dm? 115 dm?
— GFK-Bauweise 315dm? 250 dm?
— GFK-Rumpfschale mit Holzdeck und

Holzausbau 265 dm3 200 dm?3

Bei Sandwichbau darf der Anteil des Stiitzmaterials vom genannten Auf-
trieb abgezogen werden.

5.1.

SCHWERT

— Die Form des Schwertes soll mit den Dimensionen und Toleranzen des
Vermessungsplanes {ibereinstimmen. Das Material fir das Schwert ist
freigestellt.

— Das Schwert muB um einen durch den vorderen Teil des Schwertes
gehenden Bolzen drehbar sein.

— Das Schwert darf in aufgeholter Stellung nicht unter dem tiefsten Punkt
des Kieles hervorragen. N

— Schwertjustagen, die eine horizontale oder vertikale Verstellung des
Drehpunktes des Schwertes wihrend der Fahrt erméglichen, sind nicht
erlaubt.
leder Beschlag, jede Einrichtung oder Formgebung des Schwertes, die
7uléBt, daB das Schwert einen Winkel gegen die Mittelschiffsebene
einnehmen kann, ist verboten.

— Die Profilform ist freigestellt. Im Schwertkastenbereich darf die Schwert-
dicke der Schwertkastenbreite angeglichqn werden.

.

RUDERANLAGE

— Es sind aufholbare und starre Ruder zugelassen.

— Der bei normaler Schwimmlage im Wasser befindliche Teil soll den
Dimensionen des Vermessungsplanes entsprechen.

— Das Material fiir alle Teile der Ruderanlage ist freigestellt.

— Das Ruder muB am Spiegel frei aufgehéingt und von Bord aus heraus-
nehmbar sein.

— Das Ruder muB gegen Herausfallen gesichert sein.

TAKELAGE \

Begriffe

— H ist die Takelungshdhe. Sie wird gemessen am Mast vom héch-
sten Segelvermessungspunkt bis Oberkante Schandeck an der
Bordwand. ’

-1 ist die Hohe des Vorsegeldreiecks. Sie wird gemessen an der
Vorderkante des Mastes von Oberkante Deck bis zum Schnitt-
punkt der Verldngerung des Vorsegelvorlieks mit Vorderkante
Mast bzw. wenn eine Vorstagspiere gefahren wird, bis zum
Schnittpunkt der Verldngerung der Achterkante der Spiere mit
Vorderkante Mast.



5.2.

- ist die Basis des Vorsegels. Sie wird gemessen von der Vorder-
kante des Mastes an Oberkante Deck bis zum Schnittpunkt der
Verléngerung des Vorsegelvorlieks in jeder mdglichen Stellung
bzw. Achterkante der Vorstagspiere mit Oberkante Deck.

- M ist die Mastlieckldnge des GroBsegels. Sie wird gemessen von
der Oberkante einer MeBmarke am Mast bis zur Unterkante der
MeBmarke H: .Das GroBsegel darf nur zwischen den Marken
gesetzt werden.

- B ist die Lénge der Baumliek. Sie wird gemessen von der Achter-
kante der Keep am Mast bis zur Innenkante einer MeBmarke an
der Baumnock. Das GroBsegel darf iiber diese Marke nicht
gestreckt werden.

- L ist die Senkrechte ouf das Vorsegelvorliek, gemessen von dem
Vorliek zum Schnittpunkt der Verldngerung zwischen Unterliek
und Achterliek.

— F ist die gemessene Vorsegelfléche, berechnet aus
k; V 2 +r
= ———
2

— Fo ist die vermessene GroBsegelfliche, bérechnet aus

fe M-B

2

—  Fge. ist die Gesamtsegelfldche

Fees = F. + Fo \
MeBmarken

Die Anbringung der MeBmarke ist Sache des Erbauers bzw. Eigners der
Yacht. Die Marken miissen zur Vermessung angebracht sein. Der Vermes-
ser hat nur die Lage zu priifen. Die vorgeschriebenen Vermessungsmarken
miissen als Ringe um die Spieren laufende Bénder in Farbe angebracht
sein.

Alle MeBmarken an den Spieren miissen rot sein. Auf den Decks miissen
gut erkennbare Farben ausgewdhlt werden. Die MeBmarken sind als Bén-
der von mindestens 15 mm Breite anzubringen.

Leicht lésbare oder verriickbare Vorrichtungen sind als MeBmarken
verboten.

Zur Kennzeichnung des Mastlieks (MaB M) sind zusétzlich griine und
blaue Marken im Abstand von M untereinander unterhalb des héchsten
Segelvermessungspunktes méglich, zwischen denen das GroBsegel gesetzt
werden kann, Die MaBe gelten jeweils zwischen den MeBmarken, das
MaB B zwischen der Achterkante Mast und der Marke an der GroBbaum-
nock bzw. Achterkante GroBbaum.

5.3.

54,

5.5.

5.6.

Alle in Wettfahrten benutzten Segel miissen vermessen und im Halshorn
BB mit einem Stempel, Datum und einer Nummer des Vermessers versehen
sein. Der Stempel darf nicht auf einer Dopplung sein. Wenn mehrere
GroBsegel im MeBbrief eingetragen sind, so miissen die MaBe zwischen
den entsprechenden MeBmarken bei allen Segeln die gleichen sein, d.h.
bei GroBsegeln die MaBe B, M.

Die Vermessungsvorschriften in allen hier nicht genannten Punkten ent-
sprechen den allgemeinen Segelvermessungsvorschriften fiir nationale
Klassen des BDS det DDR.

GrofBsegel

Die maximalen Abmessungen sind im Segelplan (Anlage 3 und 4) ent-
halten.

Die Lattentaschen diirfen 5%, lénger sein als die auf der Anlage 4 ange-
gebene Lattenlénge. Die oberste Latte darf als durchgehende Latte aus-
gefiihrit werden. GroBsegel, die vor Giiltigkeit dieser Vorschrift vermessen
wurden, diirfen eine abweichende Lattenposition der obersten Latte auf-
weisen, wenn die Segelbreiten an den im Segelplan angegebenen Posi-
tionen nicht (iberschritten werden.

Keine Abmessung des Kopfbrettes darf gréBer sein als im Segelplan

angegeben. . 05
Im GroBsegel W?Fenster von maximal §f# m? eingearbeitet sein. Es
darf keiner Liek néher als 150 mm angeordnet sein. "

Ein Feuster aichib gidpey als € 3

Vorsegel Al fee
Maximale Abmessungen siehe Segelplan (Anlage 3). Im Vorsegel.d;zdﬂ
Fenster von maximal 0% m? eingearbeitet sein. Es darf keiner Liek ndher
als 150 mm bzw. ndher als 5%, des Unterlieks angeordnet sein, wobei das

gréBere MaB gilt.

Spinnaker

Maximale Abmessungen siehe Segelplan (Anlage 4). Ein eventuell vor-
handenes Kopfbrett darf in keiner Abmessung gréBer sein als im Segel-
plan angegeben. \

Mast und GroBbaum

— Der Mast kann iiber Deck klappbar in Mastbacken stehen, die bis
zum Kielschwein reichen und mit diesem verbolzt sein missen. Es bleibt
dem Erbauer iiberlassen, stattdessen den Mast selbst auf Deck oder
das Kielschwein zu stellen. In diesem Falle ist eine kréftige Unterkon-
struktion vorzusehen. Die seitliche Fiihrung muB im Deck oder in einer
Decksverldngerung erfolgen. Fiir ihre ausreichende Festigkeit ist der
Konstrukteur verantwortlich.




8. MOTORBETRIEB

Nach der geltenden Sportbootanordnung sind fiir die Wanderjollen fol-
gende Hochstleistungen von AuBenbordmotoren zugelassen:

- : 8,8kW (12,0 PS
— Drehbare Masten und &hnliche Vorrichtungen sind verboten. Fockauf- H-Jolle: 88kW ( )

rollvorrichtungen sind gestottet, jedoch darf der Radius des Befesti- z-Jolle:  55kW ( 7.5P5)

gungspunktes vom Vorsegelhals nicht gréBer als 30 mm sein. Hohle Die AuBenbordmotore sind durch geeignete, den Antriebsleistungen ent-
und gebaute Maste und Spieren sind erlaubt. ! sprechenden stabilen Motorenaufhéingungen mit dem Boot sicher zu ver-
' binden. Alle Eigner, die AuBenbordmotore bis zu den genannten Leistun-
gen benutzen, sind verpflichtet, durch einen Vermesser diese Motoren-
benutzung vorher im MeBbrief eintragen zu lassen. Dazu ist bei einer
Uberprisfung durch den Vermesser die ordnungsgemdBe Anbringung der

Motorenaufhdngung zu kontrollieren.

— Das Material fiir Masten und GroBb&ume ist freigestellt.

— Die Befestigung des Auges oder der Follrolle fiir das Spinnakerfall
darf innerhalb eines Radius von 0,12 m fiir H-Jollen und 0,1 m fiir
z-Jollen um die Unterkante zur Begrenzung von | erfolgen.

5.7. Spinnokerbaum
Der Spinnakerbaum, einschlieBlich der Beid‘llage. hat eine wirksame ma-
ximale Gesamtlénge

fir H-Jollen: von 180 cm
fur z-Jollen: von 175 cm

Zum Spinnakerbaum wird ein mittschiffs an der Vorderkante Mast ange- .
ordneter Beschlag von 4 cm Lénge zugelassen.

6. BESATZUNG

— Die Wanderjolle muB bei Wettfahrten mit 2 Mann besetzt sein.

— Die Benutzung eines fliegenden Trapezes ist fir den Vorschotmann
gestattet. :

7. AUSRUSTUNG ’

— Die Wanderjolle hat bei Regatten die Ausriistung laut Tabelle und im
Fohrtenbereich die gesetzlich vorgeschriebene Ausriistung mitzufiihren.

Verantwortlich fiir die Vollsténdigkeit ihrer Ausriistung ist der Eigner. ;

Ausriistungen fiir Wettfahrten .
H-lolle z-Jolle

Anker, Gewicht mindestens 5 kg 15t -
Anker-/Schlepptrosse Léange 15m 10m

Starke (Hanf) 14 mm 10 mm

Starke (Kunstfaser) 10 mm 8 mm

Paddel, mindestens 1 m lang 2 St 1.5t ;
Schwimmwesten 25t 2 St. !
UOlfaB oder Lenzpumpe*) 15k 15t '
Protestflagge 1:5¢ 1.5t

*) kann entfollen, wenn der Nachweis einer selbstlenzenden Pflicht ge- i
fuhrt werden kann. Das Vorhandensein eines Lenzventils gilt nicht als |
Nachweis einer selbstlenzenden Pflicht.



Vermessungsplan: Rumpf Anlage 1- z-Jolle
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Segelplan

Vermessungsplan _SegelhauptmaBe
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